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Abstract 



The vehicle seat has tubes (3,4) which are connected to the secondary circuit of the heat exchanger 
which is loaded by heaters or coolers. The heaters are made up of an independent heater and a vehicle 
heater. The coolers are also made up of a vehicle air-conditioning system and an independent one. The 
fluid in the secondary circuit is water which is free from poisonous additives. A mechanism is provided 
for switching between different heaters or coolers. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@) Klimatisierbarer Fahrzeugsitz 

® Die Erfindung betrifft einen beheizbaren und/oder kuhl- 
baren Fahrzeugsitz, der bei in seiner vollklimatisierten 
Ausfuhrung wenigstens ein kombiniertes Heiz/Kuhlele- 
ment aufweist, das zur Klimatisierung des Fahrzeugsitzes 
wahlweise an den Sekundarkreislauf eines Warmetau- 
schers, der primarseitig von wenigstens einem bordeige- 
nen Warmeerzeuger beaufschlagt ist oder den Sekundar- 
kreislauf eines Warmetauschers anschliefcbar ist, der pri- 
marseitig von wenigstens einem bordeigenen Kalteerzeu- 
ger beaufschlagt ist. Als Fluid fur den Sekundarkreislauf 
des Warmeaustauschers kommt bevorzugt Wasser zum 
Einsatz, das frei von aggressiven bzw. giftigen Zusatzen 
ist. 
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Beschreibung 



Die vorlicgendc Erfindung bctrifft das Gcbict des Klima- 
komforis in Krafifahrzeugen. Eine standardmaBige diesbe- 
ziigliche Kraftfahrzeugausrustung stellt die herkommliche 
Fahrzeugheizung dar, die cs vorsieht, daB in die Fahrgast- 
zelie geblasene Luft durch das Molorkiihlmittel beheizt 
wird. Altemaiiv hierzu ist es bekannL, diese Luft uber einen 
Warmctauscher mittcls ciner Standhcizung zu crwarmen. 
SchlieBlich ist es bekannt. zum Kuhlen der Fahrgastzelle 
entweder eine Fahrzeugklimaanlage zu verwenden, die aus- 
schlieBlich bei der Fahrt aktiv ist, odcr altemativ hierzu eine 
Standklimaanlage. 

Zum Klimakomfort in FahrgastzeLlen eines Fahrzeugs ge- 
hort femer die wahhveise Bchcizung der Fahrzeugsitzc. In 
den Sitz integrierte Sitzheizungen weisen elektrische Heize- 
lemente auf, die ausschlieBlich im Fahrtzustand aktiv sind, 
weil sic rclativ viel elektrische Encrgie verbrauchen, die im 
stehenden Zu stand des Fahrzeugs von der Fahrzeugbatterie 
bezogen werden muBte. 

Aus der DE-OS 24 943 ist eine alternative elektrische 
Sitzheizung bekannt, bei der ein Kiihlwasser-beheiztes Hei- 
zelement nach dem Prinzip einer Gummiwarmflasche aus- 
gebildet ist und als Warmespender auf den Sitz- oder Leh- 
nenflachen des Fahrzeugsitzes angebracht wird. Diese War- 
meelemente sind an den Motorkuhlmittelkreislauf ange- 
schlossen, was den Nachteil mit sich bringt, daB das aggres- 
sive und giftige Kuhlmittel bis in die Fahrgastzelle geleitet 
wird und im Falle einer Undichtigkeit in Kontakt mit einem 
Fahrzeugbenutzer gelangen kann. 

Eine weitere MaBnahme zur Erhohung des Klimakom- 
forts in der Fahrgastzelle eines Fahrzeugs ist beispielsweise 
aus der DE-PS 19 62 665 bekannt, in der cine im wescntli- 
chen aus Gummi bestehende Heizplatte beschrieben ist, die 
an den Motorkuhlnuttelkreislauf des Fahrzeugs angeschlos- 
sen ist und beispielsweise zur FuBbodenheizung in der Fahr- 
gastzelle eingesetzt werden kann. Auch beziiglich dieses 
Heizelements gilt das vorstehend hinsichtlich des Kuhlmil- 
tcls Gcsagte. Ein ahnlicher FuBbodenhcizkorper ist aus dem 
DE-GM 12 059 bekannt 

Aus dem deutschen Gebrauchsmuster G 80 35 045.4 ist 
ein Bekleidungsstuck fur einen Kraftfahrzeugbenutzer be- 
kannt, insbesondere fur den Benutzer eines Arbeitsfahr- 
zeugs oder eines sonstigen offenen Fahrzeugs, das mit ei- 
nem Warmluft-fuhrendcn Kanal system mit Luftdurchtritts- 
ofmungen zu der das Bekleidungsstuck tragenden Person 
versehen ist. Die Warmluft wird bevorzugt von einem Fahr- 
zeugmotor-unabhangigen Warmlufterzeuger, wie beispiels- 
weise einem Warmluftgeblase geliefert. Abgesehen von 
dem offensichtlich geringen Komfort dieser MaBnahme ist 
von Nachteil, daB der Benutzer am ganzen Korper mit Blas- 
luft beaufschlagt wird, was bei entsprechend empfindlichen 
Benutzern zu gesundheitlichen Problemen fuhren kann. 
Dies gilt auch fur einen weiteren bekannten Vorschlag, ge- 
maB dem Blasluft durch einen Fahrzeugsitz auf einen Fahr- 
zeuginsassen gelenkt wird. 

Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, 
einen Fahrzeugsitz zu schaffen, der durch energetisch gun- 
stige MaBnahmen einen hohen Klimatisierungskomfon be- 
reitstellt und nutzungssicher ist. 

Gelost wird diese Aufgabe durch die Merkmale des An- 
spruchs 1, des Anspruchs 2 bzw. des Anspruchs 3. Vorteil- 
hafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den Unteran- 
spruchen genannt. 

Allc den Anspruchen 1, 2 bzw. 3 entsprcchenden MaB- 
nahmen zur Erhohung des Klimatisierungskomforts mittels 
eines Fahrzeugs si tzes basieren auf einem Fluid zum Trans- 
port von Warme bzw. Kalte zu einem entsprcchenden Heiz- 



bzw. Kuhl- bzw. zu einem kombinierten Heiz/Kiihl-Ele- 
ment, das im Fahrzeugsitz eingebaut ist und an eine Warme- 
bzw. Kaltcqucllc angeschlosscn ist, die im Fahrzcug zu an- 
derweitigen Heiz- oder Kuhlzwecken vorhanden ist. Eine 
5 deraruge Erwarmung oder Kiihlung des Fahrzeugsitzes ist 
energetisch gunstig und im Gcgcnsatz zu entsprcchenden 
Vorschlagen im Stand der Technik auch insbesondere in ge- 
sundheitlicher Hinsicht unbedenklich und damit nutzungssi- 
cher, weil das cntsprcchcndc Heiz- bzw. Kuhlfluid dem Sc- 

10 kundarkreislauf eines Warmetauschers entnommen wird, 
der bevorzugt mil reinem Wasser befullt ist, d. h. mit Was- 
ser, das keine schadlichcn Zusatze cnthalt. 

Der Patentanspruch 1 belrifft ausschUeBlich die Behei- 
zung eines Fahrzeugsitzes, und der hierfur vorgesehene 

15 Warmctauscher ist primarscitig beispielsweise an die kon- 
ventionelle Fahrzeugheizung oder an eine Standheizung an- 
geschlossen. 

GcmaB dem Vorschlag von Anspruch 2 ist ausschlieBlich 
eine Kiihlung des Fahrzeugsitzes vorgesehen, und der Se- 

20 kundarkreislauf des Warmetauschers ist in diesem Fall an 
cine Fahrzeugklimaanlage bzw. an cine Fahrzcugstandkli- 
maanlage angeschlossen. 

Der hochste Grad an Klimatisierungskomfort wird durch 
den Vorschlag von Anspruch 3 bereitgestellt, demnach ein 

25 alternatives Heizen/Kuhlen des Fahrzeugsitzes vorgesehen 
ist, wobei der Fahrzeugsitz zu diesem Zweck selektiv uber 
einen Warmctauscher an die Fahrzeugheizung bzw. die 
Standheizung oder an die Fahrzeugklimaanlage bzw. die 
Standklimaanlage anschlieBbar ist. 

30 In Ubereinstimmung mit einer besonders vorteilhaften 
Ausgestaltung der Erfindung ist fiir jeden Losungs vorschlag 
gemaB Anspruch 1, 2 bzw. 3 eine Einrichtung zum Um- 
schalten zwischen den vcrschiedcncn in einem Fahrzcug 
vorhandenen Warme- bzw. Kalteerzeugern vorgesehen. 

35 Im einfachsten Fall ist das Heiz- bzw. Kuhlelement, bzw. 
das kombinierte Heiz/Kuhl-Element fiir den Fahrzeugsitz an 
den entsprechenden eigenen Warmetauscher des jeweiligen 
Warme- bzw. Kalteerzeugers anschlieBbar. 

Bevorzugt weisen Sitz und Lchne des Fahrzeugsitzes je- 

40 weils wenigstens ein Heiz- bzw. Kuhl- bzw. ein kombinier- 
tes Heiz/Kiihl- Element auf, das vorteilhafterweise im we- 
sentlichen maanderfbrmig verlegte und vom jeweiligen 
Fluid durchstromte Schlauche bzw. Rohre aufweist, die vor- 
teilhafterweise in flacherBauform verwendet werden. Diese 

45 Schlauche bzw. 

Rohre sind bevorzugt in ein flaches kissenformiges Teil 
integriert, das in die Lehne bzw. den Sitz angrenzend an den 
Sitz- bzw. Lehnenbezug eingebaut ist. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der Zeichnung 

50 beispielhaft naher erlautert; es zeigen 

Fig. 1 eine perspektivische Vordcransicht einer Ausfuh- 
rungsform des erfindungsgemaBen Fahrzeugsitzes, 

Fig. 2 eine perspektivische Riickansicht des Fahrzeugsit- 
zes von Fig. 1 , und 

55 Fig. 3 schematisch den AnschluB des erfindungsgemaBen 
Fahrzeugsitzes an die in einem Fahrzeug vorhandenen 
Warme- bzw. Kalteerzeuger. 

Fig. 1 und 2 zeigen einen in seiner grundsatzlichen Ge- 
stalt an sich bekannten Fahrzeugsitz mit einem gepolstcrtcn 

60 Sitzteil 1 und einem gepolsterten Lehnenteil 2. Sowohl in 
das Sitzteil 1 wie in das Lehnenteil 2 sind bei der dargestell- 
ten Ausfuhrungsform meanderformig verlegte Schlauche 3 
bzw. 4 unmittelbar unterhalb des Sitzbezugs bzw. des Leh- 
nenbezugs eingebaut, die im Bereich der Schlauche 3 und 4 

65 in Fig. 1 weggebrochen dargcstcllt sind. Wie aus Fig. 2 hcr- 
vorgeht sind die Schlauche 3 und 4 mit ihren Zu- und Abflu- 
Benden 6, 7 bzw. 8, 9 parallelgeschaltet und jeweils an einen 
gemeinsamen Zu- bzw. Vorlaufschlauch 10 bzw. Rucklauf- 
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schlauch 11 angeschlossen, der an die Sekundarseite eines 
nicht dargestellten Warm etausc hers angeschlossen ist, der 
primarscitig mit cincm bordcigcncn Warmccrzcugcr bzw. 
Kalteerzeuger bzw. selektiv mit einem Warmeerzeuger bzw. 
Kalteerzeuger (ebenfalls nicht gezeigt) verbindbar ist bzw. 
den Warrnetauscher dcs cnLsprcchcndcn Warmcerzcugcrs 
bzw. Kalteerzeugers verwendet, um den Sitz zu kiihlen bzw. 
zu heizen. 

Das Schema dcs Fluidanschlusscs dcs in Fig. 1 und 2 ge- 
zeigten Sitzes geht aus Fig. 3 hervor. Demnach wird der Sitz 
A wahlweise mit einer Fahrzeugstandheizung bzw. einer 
Fahrzcugheizung als Warmccrzcugcr bzw. mit cincr Fahr- 
zeugkhmaanlage oder einer Standardklimaanlage als Kalte- 
erzeuger, gegebenenfalls unter Vorschaltung eines Warrne- 
tauscher odcr unter Vcrwcndung dcs Warmetauschers dcs 
jeweiligen Warme- bzw. Kalteerzeugers verbunden, wobei 
im Fall einer Vollklimatisierung des Fahrzeug sitzes auBer- 
dem wahlweise eine Umschaltung zwischen dem AnschluB 
an den bordeigenen Warmeerzeuger bzw. den bordeigenen 
Kalteerzeuger erfolgL. 

In cincr besonders komfortablcn Variantc ist der Fahr- 
zeugsitz in die Klimaautomatik des Fahrzeuges derart einge- 
bunden, daB der liber einen Innenraumtemperatur-Sollwert- 
geber durch den Benutzer vorgegebene Warmebedarf und 
ein AuBentemperaturfuhler automatisch fur eine Bereitstel- 
lung einer behaglichen Sitztemperatur, gegebenenfalls 
durch Anstcuerung eines MischvcnUls fiir Kalt- und Warm- 
wasser, fiihren. 

Bezugszeichenliste 

1 Sitzteil 

2 Lchnenteil 

3 Schlauche 

4 Schlauche 
6 , 7 ZufluBende 
8 , 9 AbfluBende 

10 Zulaufschlauch 

11 Rucklauf schlauch 
A Sitz 

B Standheizung 
C Fahrzeugheizung 
D Fahrzeug-Klimaanlage 
E Stand- Klimaanlage 
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des Warmetauschers Wasser ist, das frei von aggressi- 
ven bzw. giftigen ZusaLzen ist. 

5. Fahrzcugsitz nach cincm der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Einrichtung zum Um- 
schalten zwischen verschiedenen Warme- bzw. Kalter- 
zcugcrn vorgeschen ist. 

6. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der bordeigene Warmeer- 
zeuger die Fahrzcugheizung (C) ist. 

7. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der bordeigene Warmeer- 
zeuger cine Fahrzeug-Standhcizung (B) ist. 

8. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der bordeigene Kalteerzeu- 
ger cine Fahrzeug-Klimaanlage (D) ist. 

9. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB der bordeigene Kalteerzeu- 
ger eine Fahrzeug-Standklimaanlagc (E) ist. 

10. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Heizelement, das 
Kuhlelement, bzw. das kombinicrtc Hciz/Kuhlclcment 
(3, 4) an den entsprechenden eigenen Warrnetauscher 
des jeweiligen Warme- bzw. Kalteerzeugers (B-E) an- 
schlieBbar sind. 

11. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB Sitz (1) und Lehne (2) 
dcs Fahrzeugsitzes (A) jeweils wenigstens cin Hciz- 
bzw. Kuhl- bzw. eine kombiniertes Heiz/Kiihlelement 
(3, 4) enthalten. 

12. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Heizelement bzw. das 
Kuhlelement bzw. das kombinierte Heiz/Kiihlelement 
(3, 4) im wesentlichcn mcanderformig vcrlegte und 
vom jeweiligen Fluid durchstromte Schlauche bzw. 
Rohre aufweist. 

13. Fahrzeugsitz nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fluid-Schlauche bzw. -rohre in ein 
(laches, in etwa kissenformiges Teil integriert sind, das 
auf der Unterseite dcs Sitz- und/odcr dcs Lehnenbc- 
zugs des Fahrzeugsitzes (A) in diesen eingebaut ist. 
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Patentanspruche 



1 . Fahrzeugsitz mit wenigstens einem Heizelement (3, 
4), das zur Beheizung des Fahrzeugsitzes (A) an den 
Sekundarkreislauf eines Warmetauschers anschlieBbar 50 
ist, der primarscitig von wenigstens cincm bordeigenen 
Warmeerzeuger (B, C) beaufschlagt ist. 

2. Fahrzeugsitz mit wenigstens einem Kuhlelement (3, 
4), das zur Kiihlung des Fahrzeugsitzes (A) an den Se- 
kundarkreislauf eines Warmetauschers anschlieBbar 55 
ist, der primarseitig von wenigstens einem bordeigenen 
Kalteerzeuger (D, E) beaufschlagt ist. 

3. Fahrzeugsitz mit wenigstens einem kombinierten 
Heiz/Kuhlclemcnt (3, 4), das zur Klimatisierung des 
Fahrzeugsitzes (A) wahlweise an den Sekundarkreis- 60 
lauf eines Warmetauschers, der primarseitig von we- 
nigstens einem bordeigenen Warmeerzeuger (B, C) be- 
aufschlagt ist und/oder an den Sekundarkreislauf eines 
Warmetauschers anschlieBbar ist, der primarseitig von 
wenigstens einem bordeigenen Kalteerzeuger (D, E) 65 
beaufschlagt ist. 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Fluid im Sekundarkreislauf 
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